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Erlauterung
1. Darstellung des Bauvorhabens
Das Amt Biesenthal beabsichtigt die Gestaltung eines Rundwanderweges um den GroRen

Woukensee.
Zur finanziellen Unterstitzung des Vorhabens wird ein Férdermittelantrag gestellt.

1.1. Lage des Bauvorhabens

& 2 - Sats .5
T Karte § 59000 SranieriburyDertis

1.2.Bestandssituation

Ca. ein Kilometer nordéstlich der Ortslage Biesenthal liegt der Groe Wukensee mit einer
Ausdehnung von 600 x 700 Metern.

Das Ostufer beherbergt das Strandbad und ein Restaurant, gegeniiber am Westufer liegt die
Seniorenresidenz.

Der gesamte See kann auf einer Lange von ca.2.300 Metern umlaufen werden.

Nur am Ostufer tritt der Weg hinter die Einzédunung des Bades, des Restaurants und einiger
Vereinsflachen zuriick.

An der Sudostecke Uberspannt eine 35 m lange und 2 m breite Holzbriicke den Zu-/ Ablauf
des Sees.

Auf der Nordseite liegt der Weg etwas weiter landeinwarts, direkt an den Einfriedungen der
Wohngrundstiicke.

Auf einer Lange von ca.80 m wurde der Weg bereits Uberarbeitet. (Meter 735-811).

Auf der Sudseite ruckt der Weg direkt an das Seeufer heran.

Bedingt durch die Erosion der Uferkanten erscheint der Weg am Sudufer wilder und
unebener mit freiligenden Baumwurzeln und abfallenden Wegekanten zum See.

An zwei Stellen wurden bereits Faschinen eingebaut und Wegebelag erneuert.



Riesige Baumstdmme von mehr als 10 m begleiten den Weg und dienen als Sitzbalken.
Zwei alte lehnenlose Banke stehen am Weg.
Entlang der Seniorenresidenz am Westufer verkimmert der Weg zum Trampelpfad
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Der beliebte Uferrundweg um den GroRen Wukensee soll ausgebaut und bequemer werden.
Dabei mussen aber vor allem die Belange des Naturschutzes beriicksichtigt werden.

Ein Weg durch den ufernahen Wald soll 6kologisch aktiv, also unversiegelt sein und zum
wurzeldurchwachsenen Untergrund anpassungsfahig bleiben.

Wir haben uns fiir einen einschichtigen Ausbau mit einem wassergebundenen Wegebelag
entschieden. Diese Bauweise hat eine lange Tradition. Ein entscheidender Vorteil ist die
kostengiinstige und umweltvertragliche Herstellung.

Dem gegentber steht allerdings der erhéhte Pflege- und Unterhaltungsaufwand.

Die Tragschicht besteht aus Natursteinschotter in den Kérnungen 0/45 und sollte in der
Regel 20 cm stark sein.

Auf diese Tragschicht kommt eine 2 cm starke Abstreuung aus Sand bzw. Splitt in den
Kérnungen 2/5, 2/8, 4/8, 5/11 und 8/11 mm. siehe Regelschnitt A, im M 1:25.

Bei Wegeunebenheiten werden die Starken der Tragschicht erhéht. Bei heraustretenden
Wurzeln wird eine Vliesmatte ausgelegt, auf die die Tragschicht aufgebaut und lagenweise
eingewalzt wird.

In Uferbereichen mit starken Querneigungen stabilisieren Faschinen aus geschalten
Robinienhdélzern bis zu 40 cm Hohe das Wegeprofil, siehe Regelschnitt B, im M 1:25.

Am Sudufer ist der bauliche Aufwand mit Faschinen wesentlich héher als am Nordufer.
Deshalb sollten Uberlegungen gestattet sein, die beiden Abschnitte unterschiedlich
aufwendig zu bauen, die Nordseite bequemer- als Verbindungsweg vom Restaurant/ Bad zur
Seniorenresidenz und die Siuidseite naturbelassener und einfacher.

Die riesigen Baumstdmme entlang des Ufers stellen keine bequemen Verweilplatze dar.
Deshalb schlagen wir vor, an 4 Standorten mit besonders schénen Blicken auf den See neue
Bénke aufzustellen.

Schutzbigel, paarweise versetzt eingebaut, verhindern das Befahren des Uferweges mit
Mopeds und Motorradern.

Bauablauf

Die Besonderheit ist der lineare Bauverlauf mit duRerst eingeschrénkten Bewegungs- und
Lagerflachen.

Wir schlagen 10 Bauabschnitte vor, die Langen zwischen 120 und 320 m haben. Damit
erreichen wir zumutbare Abschnitte, die in Kopfbauweise von hinten nach vorn realisiert
werden kénnen. Voraussetzung dafir sind die sechs Zufahrtsméglichkeiten fiir
Baufahrzeuge, die wir im Ubersichtsplan eingetragen haben.



